Congresso PLURIS2012 |Rezbiitar o

Urbano| paranoa6

Impactos nas Distancias de Caminhada Decorrentes
de Acessos Exclusivos para Pedestres em um Campus

Universitario

Ma. Peolla Paula Stein
Dr. Anténio Nélson Rodrigues da Silva
Me. Carlos Alberto Prado da Silva Junior

Instituigdes: Universidade de Sao Paulo - Escola de Engenharia de Sao Carlos

Resumo

Os campi universitarios geram uma forte influén-
cia em diversos setores das cidades em que es-
tao inseridos, bastante perceptivel em cidades
menores. Ao promover estudos relativos a mobi-
lidade urbana, a universidade pode atuar de for-
ma mais ampla e aplicada junto a comunidade.
Com este enfoque, o objetivo deste estudo foi
investigar como uma proposta de implantagao
de acessos exclusivos para pedestres poderia
impactar nas distancias de caminhada dos estu-
dantes ao campus de uma universidade publica
em uma cidade média. Foi aplicado um questio-
nario a uma amostra de cerca de 20 % do total
de alunos de graduag¢ao matriculados em 2011,
0 que permitiu caracterizar os deslocamentos e
realizar simula¢des para mensurar os impactos
dos novos acessos em relagdo as distancias
percorridas. Os resultados indicam que redugao
das distancias de caminhada decorrente dos no-
vos acessos nao € desprezivel, o que poderia
incentivar o uso de modos ndo motorizados de
transportes.

Universidade Estadual do Oeste do Parana

1. Introducao

O uso excessivo de automéveis gera consequ-
éncias negativas para as areas urbanas, entre
elas poluicdo, congestionamentos, aumento do
numero de acidentes de transito etc. As mudan-
cas climaticas, que atualmente sdo um desafio
global, podem estar relacionadas com as emis-
sOes de gases poluentes gerados em parte por
automoveis, motocicletas e veiculos motoriza-
dos em geral. Com o objetivo de melhorar as
condicbes de vida nas cidades, bem como de
reduzir efeitos indesejaveis provocados pelos
sistemas de transportes, sdo necessarias po-
liticas publicas que contemplem principios de
sustentabilidade que favorecam os modos de
transporte nao motorizados.

A preocupagdao com o desenvolvimento sus-
tentavel tem produzido varios estudos e, em
alguns casos, a operacionalizagdo de procedi-
mentos que contribuem para a sustentabilidade
em areas urbanas. Com relagdo aos sistemas
de transportes isto pode ser representado por
meio da mobilidade sustentavel. A mobilidade
sustentavel é norteada pelo principio do desen-
volvimento sustentavel, em que se procura, de
uma forma geral, definir estratégias dentro de
uma vis&o global, que envolva questdes sociais,
econdmicas e ambientais. Além disso, deve-se
ter em mente o principio mais conhecido do de-
senvolvimento sustentavel, definido como “uma
forma de desenvolvimento que vai ao encontro
das necessidades da geracao atual sem com-
prometer a capacidade das geracbes futuras
em satisfazer as suas necessidades” (PLUME,
2005).
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Um dos objetivos da mobilidade urbana susten-
tavel é pensar nos sistemas de transportes de
forma a priorizar os modos ndao motorizados.
Dentre os pontos importantes que podem ser
analisados para melhor entendimento do sis-
tema esta o nivel de acessibilidade. Neste as-
pecto, € comum a conclusao de que existem
barreiras que prejudicam pedestres e ciclistas
em seus deslocamentos diarios. Estas barrei-
ras podem ser representadas pela inexisténcia,
precariedade ou uso inadequado das calgadas,
auséncia de iluminacéo publica, falta de acesso
no entorno de grandes estabelecimentos que
aumentam as distancias de viagens, etc. Sendo
assim, o objetivo deste estudo foi investigar as
formas de acesso dos estudantes de graduagao
ao campus de uma universidade publica em uma
cidade média. Mais especificamente, se propde
a analisar como uma proposta de implantacao
de acessos exclusivos para pedestres poderia
impactar nas distancias de caminhada dos estu-
dantes ao campus.

A Area | do Campus Sao Carlos da USP, objeto
desta pesquisa, esta situada na cidade de Sao
Carlos, interior do estado de Sao Paulo. Com
aproximadamente 220.000 habitantes, segundo
o censo de 2010, Sao Carlos pode ser conside-
rada uma cidade de porte médio para

2 os padrdes brasileiros. O campus estudado
possui uma area total de cerca de 320.000 m .

Esta localizado em plena area urbana, ficando
distante cerca de 1.600 metros do centro da ci-
dade (distancia aérea). Além disso, o entorno do
campus € servido por diversas vias arteriais e
coletoras, bem como por sistema de transportes
coletivo por 6nibus e calgadas para pedestres. A
pesquisa foi desenvolvida no segundo semestre
de 2011, periodo em que a instituicdo contava
com 4.661 alunos de graduacao, 2.360 alunos
de pés-graduacao, 512 professores e 1.104 ser-
vidores técnicos administrativos. Os dados uti-
lizados neste estudo referem-se somente aos
alunos de graduacgao, que constituem a maior
parcela da populagao que frequenta regularmen-
te o campus. ’

A estrutura deste trabalho consiste primeira-
mente de um referencial tedrico que apresenta
estudos relacionados ao tema, desenvolvidos
ao longo da ultima década em diversos paises,
inclusive no Brasil. Sao tratadas questdes rela-
cionadas aos deslocamentos de estudantes as
instalacdes universitarias, tanto do ponto de vista
dos modos de transporte como dos acessos utili-
zados. Em seguida é apresentada a metodologia
executada em cada etapa do trabalho. Na sequ-
éncia sao apresentados e analisados os resul-
tados da simulacao proposta. Finalmente, junto
com as conclusdes é apresentada uma suges-
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tao de abordagem futura sobre o tema, levando
em consideragdo formas de redugao do uso de
veiculos motorizados individuais para acesso ao
campus universitario.

2. Referencial Tedrico

Ao longo dos ultimos anos varios estudos foram
conduzidos para investigar as formas e o com-
portamento das comunidades universitarias em
seus acessos as universidades. Estas pesquit
sas buscavam, entre outras coisas, reconhecer
padrdoes nos deslocamentos diarios, semanais,
mensais e até mesmo anuais de estudantes,
professores e funcionarios. Ha registros de es-
tudos sobre o tema em outros paises ha pelo
menos uma década. Balsas (2002), por exem-
plo, em um estudo envolvendo varios campi
universitarios nos Estados Unidos da Ameérica,
evidencia a preocupagao com a implantacao e
manutencao de infraestrutura dos transportes. O
autor salienta que as universidades estao tendo
custos crescentes para construir e administrar a
infraestrutura de transporte no interior dos seus
campi. Estes oneram nao apenas o orgcamento
das instituicoes, mas também a sua credibilidade
de fomentar praticas inovadoras e sustentaveis
junto a sociedade em geral, o que pode impactar
de forma decisiva na sua missao principal, que
€ o0 ensino.

Por este motivo, um dos desafios das universida-
des é promover acdes de sustentabilidade, con-
forme observado por Miralles e Domene (2010).
Isto inclui as questdes relativas aos istemas de
transportes, ou seja, mobilidadesustentavel e efi-
ciente de estudantes, funcionarios e visitantes di-
arios. Juntamente com as preocupagdes de sus-
tentabilidade, a acessibilidade e equidade sao
requisitos essenciais para universidades susten-
taveis. Neste sentido, proporcionaro acesso e a
mobilidadecom o minimo de impacto sobre a ur-
banizacao do campus € uma questao que deve
ser considerada. Em um cenario idealizado, tais
medidas devem estar integradas com as politi-
cas publicas sobre preservagao ambiental e sus-
tentabilidade implantadas e em andamento nas
cidades que abrigam campi universitarios. Como
observado por Parra (2006), um campus univer-
sitario €, em geral, um Polo Gerador de Viagens
- PGV, que influencia e € influenciado pelas con-
dicdes da cidade em que se insere.

Em fungao da magnitude do numero de viagens
produzidas e atraidas por um campus universi-
tario, pode-se considerar que seus problemas
de mobilidade sao significativos e similares aos
de outros PGVs dentro de uma cidade. Por ou-
tro lado, poder-se-ia afirmar que esse ambiente
universitario, ao promover a formacao e educa-
cao de pessoas, reune condicoes favoraveis a
implantagéo do gerenciamento da mobilidade e
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a extensao desta proposta ao restante da socie-
dade (PARRA, 2006).

De um modo geral, as universidades exercem
certo controle sobre as vias, os estacionamentos
e uso do solo no interior dos seus campi. Dian-
te da realidade dos altos custos de implantagao
e manutencdo dessas infraestruturas, tem sido
estudadas formas de gerenciamento da mobi-
lidade que estimulem a locomogéao por modos
de transportes que necessitem de menos inves-
timentos e sejam sustentaveis no longo prazo.
Os principios e as estratégias do gerenciamento
da mobilidade sdo aplicaveis em qualquer area
geografica, seja uma area especifica, como um
campus universitario, ou uma cidade.

Diversas pesquisas tém sido elaboradas com o
objetivo de caracterizar as formas de desloca-
mentos dos alunos até a universidade e pontu-
ar os principais problemas existentes. Delmelle
e Delmelle (2012) relatam que conhecer os pa-
droes de deslocamento e comportamentais dos
estudantes universitarios pode ser importan-
te para a tomada de decisdes. Ainda segundo
esses autores, é preciso entender os aspectos
relativos a possibilidade de mudancga por parte
dos usuarios dos sistemas de transportes em um
campus universitario e no seu entorno.

Seguindo esta mesma premissa, Kuwahara et
al. (2008) realizaram um estudo na Universi-
dade Federal do Amazonas (UFAM). O estudo
teve como objetivo analisar o potencial e as con-
dicbes necessdrias para que novos modos de
transporte venham a ser implantados e operacio-
nalizados no campus. Esta andlise também teve
como enfoque incentivar o uso de modos sus-
tentaveis para atender as demandas por trans-
porte de pessoas. Algumas das medidas citadas
pelos autores foram: melhoria das condigbes do
transito de pedestres, por meio da melhoria de
calgcadas; maior conforto na interligagéo entre
a entrada principal com o setor sul do campus,
com uma protecao contra intempéries no cami-
nho de pedestres; implantagdo e modernizagao
de infraestrutura para o uso da bicicleta; incenti-
vo ao uso de carona compartilhada etc.

Sobre a questdo da produgdo e atragdo de via-
gens para instituicoes de ensino superior, Sou-
za (2007) ressalta o elevado numero de viagens
realizadas por alunos, professores, funcionarios
e visitantes, por diferentes modos de transporte,
tanto motorizados, quanto ndo motorizados. O
autor destaca também que viagens por automo-
vel sdo as que provocam 0s maiores impactos
negativos no entorno das instituigbes, principal-
mente nos horéarios de entrada e saida e devido
ao fato destes horarios coincidirem com os peri-
odos de pico do trafego da area urbana em geral.
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A distribuicdo modal é uma importante informa-
cao nos estudos de deslocamentos aos campi
universitarios, conforme salientado por Herz et
al. (2007) em uma pesquisa sobre as caracte-
risticas das viagens universitarias na cidade de
Cordoba, na Argentina. Naquele estudo é ressal-
tada a importancia de investigar as universidades
como PGV, conhecendo seus padrbes especifi-
cos de geracgao de viagens e distribuicdo modal,
pois a literatura internacional é pouco aplicavel
em algumas localidades especificas.

Outra questdo de grande importancia, discuti-
da por Shannon et al.(2006), € que politicas de
estimulo aos modos ndo motorizados e ao uso
dos sistemas de transporte publico podem gerar
beneficios no curto e médio prazo, tais como: re-
dugao da poluicao atmosférica, sonora e de con-
gestionamento, redugao do numero de acidentes
e até mesmo questdes relativas a saude publica.
Além disso, essas mudangas de comportamento
dos estudantes podem estimular outras medidas
com impactos no longo prazo quanto & depen-
déncia do automovel.

Uma quest&o central que pode definir os padrées
de deslocamento e a escolha modal € o nivel
de acessibilidade. Acessibilidade € um concei-
to basico que esta subjacente na relagéo entre
transporte e uso do solo. Em um contexto mais
amplo, a acessibilidade esta relacionada a ca-
pacidade de se atingir um determinado lugar e,
a mobilidade esta relacionada a facilidade com
que o deslocamento pode ser empreendido. Em
diversas situagtes referentes & mobilidade urba-
na, principalmente no que diz respeito a0 modo a
pé, os termos mobilidade e acessibilidade estao
diretamente relacionados e muitas vezes se con-
fundem. Isto pode ser explicado pelo fato de que
quando se aumenta o nivel de acessibilidade a
determinado espago, espera-se aumentar tam-
bém as condicdes de mobilidade oferecidas aos
usudrios desse espago (AGUIAR et al., 2008).

Estimular a caminhada em viagens urbanas re-
quer infraestrutura compativel com as necessida-
des dos pedestres, segundo Gondim (2001). Ain-
da sobre esta questao, Church e Marston (2003)
relatam que as acgdes voltadas a integrar e a dar
qualidade a circulagdo em espagos urbanos sao
essenciais para garantir niveis adequados de
acessibilidade e assim promover melhores con-
dicbes de mobilidade. Outra questéo interessan-
te, discutida por Ostroff (2001), € que o conceito
de acessibilidade pode ser melhor compreendido
a partir do conceito de barreira. Neste caso, uma
barreira é considerada um obstaculo que restrin-
ge a mobilidade e ndo permite o uso confortavel
e seguro do espaco e seus componentes.

Segundo Mouette (1998, apud Sousa e Braga,
2011), o termo efeito barreira é correspondente
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a severance, que na lingua inglesa se traduz por
separacao ou rompimento. Na literatura francesa
ha a terminologia effet coupure, que se traduz
como efeito corte e é utilizado para especificar
barreira como uma interrup¢éo ocasionada pelo
trafego, mas também pode se referir a qualquer
barreira ou impedimento ocasionado por algum
elemento da paisagem decorrente de fendmenos
naturais ou obras de engenharia.

Com relagao as distancias de viagens e os mo-
dos de transportes, Scheiner (2011) apresenta
uma argumentagao que serviu de premissa para
este estudo, resumida nas seguintes considera-
coes:

i) dada uma determinada distancia, a escolha do
modo de transporte depende dos meios disponi-
veis para um individuo (além de outros recursos
e condicionantes sociais);

ii) em contextos urbanos, os custos da utilizacao
de veiculos em relagdo aos modos nao motori-
zados sao mais elevados, ou seja, o beneficio
do carro é comparativamente menor do que em
areas suburbanas e rurais.

Como consequéncia do segundo ponto, viagens
curtas tenderiam a ser feitas usando os modos
nao motorizados. No entanto, devido a motoriza-
¢ao crescente, tem sido observado um aumento
no uso do carro ao longo do tempo, mesmo para
viagens curtas. Entretanto, uma parcela do gru-
po com disponibilidade do carro permanece rea-
lizando as viagens de curta distancia pelo modo
a pé. E neste grupo que as agdes serao focadas.

3. Metodologia

Por meio de um questionario fechado foram ob-
tidas informacdes relativas aos deslocamentos
diarios de uma amostra de 947 estudantes, que
acessaram a Area | do Campus Sao Carlos da
USP durante o més de outubro de 2011. Esta
amostra correspondia a aproximadamente 20 %
do total de alunos matriculados nos diversos cur-
sos de graduagéo da USP em Sao Carlos. Em
uma primeira avaliacdo, com base nas informa-
cOes geograficas obtidas foi possivel identificar
a que distancias os entrevistados iniciavam suas
viagens em relacdo a um ponto central no cam-
pus.

Foram caracterizados ainda os modos e os ho-
rarios dos diversos deslocamentos realizados ao
longo do dia, bem como as portarias de aces-
so utilizadas em cada deslocamento. Na ques-
tao relativa a divisao modal foram consideradas
cinco opgdes: a pé, bicicleta, motocicleta, carro
e Onibus coletivo. Esses dados permitem carac-
terizar especificamente o impacto dos modos
nao-motorizados e dos motorizados individuais
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(carro e motocicleta) na matriz de deslocamen-
tos para a Area | do Campus Sao Carlos da USP.

Em uma ultima analise, as informacdes obtidas
por meio dos questionarios foram introduzidas
em um Sistema de Informacdes Geograficas
para simular alguns cenarios. Para isso, foram
identificadas as coordenadas de latitude e lon-
gitude dos cruzamentos entre vias informados
como pontos iniciais do deslocamento de cada
respondente. A base de dados com a localiza-
c&o da origem de cada deslocamento foi entao
usada na simulacao proposta, juntamente com
as informacgbes geograficas das vias da cidade
de Sao Carlos. Ao contrario da primeira avalia-
céo, conforme a Figura 3, que considerava ape-
nas um raio de abrangéncia, esta analise levou
em consideracdo percursos pelo sistema viario
na definicdo das distancias percorridas (ao inves
das distancias aéreas consideradas na primeira
avaliacao).

Foram conduzidas simulacdes de caminhos
minimos para usuarios que se deslocam a pé
para a Area |, sob os seguintes cendrios: i) con-
siderando os acessos existentes atualmente, e
ii) considerando, além dos acessos existentes,
trés acessos adicionais aqui propostos (Figura
1). Em seguida, foram calculadas as distancias
totais de caminhada para todos os usuarios nas
duas situagdes e obtida a diferenca entre elas
para verificar se houve alteracéo significativa nas
disténcias percorridas. Um exemplo gréafico des-
te procedimento é apresentado na Figura 2 para
um usuario selecionado aleatoriamente na base
de dados. Cabe ressaltar que os “novos” aces-
s0s propostos existiram no passado, mas foram
fechados porque contribuiam para aumentar a
inseguranca no campus.

4. Apresentacao e Analise dos
Resultados

Uma sintese das informagdes geogréficas re-
lativas as origens dos respondentes pode ser
encontrada na Figura 3. Na primeira analise
realizada, os resultados indicam que 80 % dos
alunos iniciam seus deslocamentos em um raio
de até 1.500 metros de distancia de um ponto
central na Area | do campus. Vale ressaltar que
esta distancia foi calculada em linha reta a partir
de um ponto central no campus, sem conside-
rar o sistema viario (distancia aérea). Ha alguns
estimulos para que esta parcela significativa de
alunos opte em morar no entorno da Area |. Por
exemplo, a grande oferta de moradias para alu-
guel e o significativo numero de estabelecimen-
tos comerciais dos mais variados tipos. Outra
questao que pode ser levada em consideragdo
€ a expansdo da cidade na direcdo do campus
ao longo dos anos. Embora isto tenha resultado
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em melhorias nas condigdes gerais da regido,
podem ter gerado, ao mesmo tempo, barreiras
urbanisticas ao acesso.

No tocante a divisdo modal, os resultados da
pesquisa indicam que a maioria dos alunos re-
aliza suas viagens até a Area | a pé. Conforme
a totalizagdo dos dados da Figura 4, que corres-

pondem a 6.575 deslocamentos de acesso ao
campus durante uma semana, uma parcela de
63,7 % indicou este modo de viagem em seus
deslocamentos. Pode-se entender este percen-
tual como uma consequéncia natural da proximi-
dade das origens dos deslocamentos reportados
em relagdo a Area |. Observa-se também que
existe uma parcela significativa de respostas

| — sistema Visrio
? Area | do Campus USP
@ Acessos Existentes
B Acessos Propostos
0 100 200 300
e mmme
Metros

Figura 1: Localizacao dos acessos existentes e propostos considerados neste estudo

;oaouogo
! Metos i
Y

Trajeto pelo acesso existente (660 m)

Trajeto pelo acesso proposto (390 m)

Figura 2: Exemplo de deslocamento por um dos acessos existentes e alternativa considerando um dos acessos propostos
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Figura 3: Origens dos deslocamentos e modo de acesso na primeira viagem do dia dos estudantes entrevistados, em relagéo a

Area | do Campus Sao Carlos da USP

TOTAL
Segunda Entrada
Segunda Saida
Terga Entrada
Terga Saida
Quarta Entrada
Quarta Saida
Quinta Entrada
Quinta Saida
Sexta Entrada
Sexta Saida
Sédbado Entrada
Sdbado Saida

WApé  ®Carro

associadas aos modos motorizados individuais,
isto é, automdével ou motocicleta (20,5 % e 1,5
%, respectivamente). Para esta parcela que in-
dicou os modos motorizados individuais em seus
deslocamentos, € possivel especular acerca dos
motivos que estimulam o uso dos mesmos. Po-
deriam ser, por exemplo, dificuldades de acesso
a Area | por meio de caminhada e a disponibilida-
de do veiculo motorizado. Os outros dois modos
declarados representaram 9,8 % para as viagens
de 6nibus e 4,5 % para bicicleta.

Uma analise detalhada das origens dos respon-
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® Onibus
Figura 4: Distribuicdo modal dos alunos ao longo da semana

® Bicicleta 8 Motocicleta

dentes sugere que, em diversas situagbes, a
distancia entre as origens dos deslocamentos e
a Area | ¢ majorada pela auséncia de acessos
diretos e exclusivos para pedestres. Conforme
demonstrado pelos resultados das Tabelas 1 e
2, 0s “novos” acessos propostos neste estudo
podem ter importante impacto na reducdo das
distancias percorridas pelos pedestres. Os cal-
culos das distancias de caminhada realizados
considerando somente os acessos existentes ou
0 cenario em que s3o incorporados trés novos
acessos resultaram em uma diferenca de cerca
de 27 km por dia para o conjunto de estudantes
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Nimerode Distribuicio Distincia Distincia Desvio

Acessos Desloca-  pelos Acessos Total Média Padrio
mentos (%) (m) (m) (m)
IFSC 78 9,7% 274950 3525 575.1
ICMC 337 41.8% 1159136 3440 2480
IAU 275 34,1% 127648.5 4642 2870
Eng. Produgiio 16 2,0% 28894 180.6 1229
Observatoério 100 124% 942038 9420 878,1
TOTAL 806 100,0% 3681504 456 .8 4665

Tabela 01: Informagdes gerais dos deslocamentos pelos acessos existentes

Nimerode Distribuicie Distincia Distincia Desvio

Acessos Desloca-  pelos Acessos Total Média Padrao
mentos (%) (m) (m) (m)
IFSC 61 7.6% 208106 3412 650,7
ICMC 271 33,6% 876050 3233 2358
IAU 209 259% 923885 4421 312,1
Eng. Produciio 12 1,5% 14258 118.8 629
Observatério 99 123% 934873 944 3 8823
Oficina 75 93% 219507 2927 2572
AFEESC 17 2,1% 87070 5122 1623
Geotecnia 62 1,7% 148752 2399 2042
TOTAL 806 100,0% 341250,1 4234 4723

Tabela 02: Informacdes gerais dos deslocamentos pelos acessos existentes e propostos

da amostra que realizam deslocamentos a pé.
Ao expandir este valor para o total de estudantes
de graduacéo, isto resulta em uma diferenca de
135 km por dia. Se forem considerados 20 dias
no més, esta redugao na distancia total de cami-
nhada chega a 2.700 km. Vale ressaltar que o lo-
cal de sugestéo para implantacao destes novos
acessos foi influenciado pelas origens indicadas
pelos respondentes.

Nas Tabelas 1 e 2 sao apresentadas as informa-
cOes gerais para os dois cenarios das simula-
coes realizadas em um SIG. Na Tabela 1 tém-se
apenas os acessos atualmente em operagao na
Area |. Observa-se que as portarias com maior
fluxo de pedestres sdo aquelas localizadas na
Rua Dr. Carlos de Camargo Salles (préximo ao
ICMC - Instituto de Ciéncias Matematicas e Com-
putacdo) e na Avenida Trabalhador Sao-Carlen-
se (proximo ao IAU - Instituto de Arquitetura e
Urbanismo). Analisando agora a sugestdao de
implantagao das trés novas portarias, conforme
a Tabela 2, verifica-se que ocorreram alteragbes
nos padrdes de selecdo dos acessos ao campus
por diversos alunos. Isto se deu em consequén-
cia de novas opg¢des de caminho minimo, o que

evidencia que 0s novos acessos reduziriam, em
termos gerais, as distancias de deslocamento
dos alunos a Area |.

Ainda com relagédo a redugao nas distancias de
deslocamento para a Area |, outra forma de ob-
servar o impacto dos novos acessos é através do
gréafico da Figura 5. Os dados ali reunidos permi-
tem constatar que houve um aumento significati-
vo no numero de deslocamentos entre 50 e 100
m. Por outro lado, houve uma notavel redugao no
numero de observagoes nos intervalos de distan-
cias entre 400 e 550 m, bem como entre 550 e
800 m. Estes resultados sao expressivos, dado
que, para o modo a pé, toda reducgao nas distan-
cias de deslocamento é conveniente em relacao
ao conforto, seguranga e economia de tempo.

Estudos relativos aos deslocamentos de estu-
dantes a campus universitarios existem ha pelo
menos dez anos em varios paises, conforme ci-
tado em Balsas (2002), Shannon et al. (2006),
Delmellee Delmelle (2012), Miralles e Domene
(2010). Com relagé@o a pesquisas feitas em ci-
dades no Brasil tem-se Parra (2006), Kuwahara
(2008), Souza (2007). No entanto, vale ressaltar
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Figura 05: Impacto nas distancias de caminhada conforme os acessos existentes e propostos

que estas pesquisas diferenciam-se do trabalho
aqui desenvolvido pelo fato da cidade de Sao
Carlos possuir uma quantidade de estudantes de
graduacao da ordem de 10 % Jde sua populacao,
isto considerando apenas as duas instituicoes
publicas de ensino na cidade (USP - Universida-
de de Sao Paulo e UFSCar - Universidade Fe-
deral de Sao Carlos). Outras questdoes em todas
as pesquisas mencionadas eram relativas as ca-
racteristicas geograficas, demograficas e com-
portamentais dos estudantes em relacdo aos
sistemas de transportes. Isto gera informagoes
Uteis para planejamento futuro da infraestrutura
de sistemas de transportes, bem como serve de
incentivo a adogao de formas simples e eficazes
de gerenciamento da mobilidade em campus
universitarios e no seu entorno, fazendo valer o
papel da universidade como fonte de geracao e
difusdao do conhecimento.

5. Conclusoes

Este estudo teve como objetivo investigar formas
mais sustentaveis de acesso de estudantes ao
campus de uma universidade publica, a partir da
premissa de que barreiras impostas aos deslo-
camentos a pé podem induzir a um aumento no
uso dos modos motorizados individuais. A partir
de dados coletados junto aos alunos de gradua-
cao do campus de Sao Carlos da Universidade
de Sao Paulo em 2011, foi possivel obter algu-
mas conclusdes relevantes, discutidas a seguir.
De acordo com as informacdes geograficas de
origens das viagens fornecidas pelos alunos que
acessam a Area | do Campus Sao Carlos da USP
pode-se constatar que 80 % iniciam seus deslo-
camentos em uma area contida em um circulo
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com raio de 1500 m a partir do centro da Area
|. S6 este dado ja evidencia a importancia de in-
centivar 0 modo de deslocamento a pé. Dentre
as medidas de incentivo esta a melhoria da infra-
estrutura no campus e no seu entorno para este
tipo de deslocamento.

Os resultados da distribuicdo modal obtidos nes-
ta pesquisa apontam que 63,7 % das viagens
sao realizadas pelo modo a pé. Além disso, 20,5
% dos alunos deslocam-se até o campus por
meio de automodvel. Este nimero é expressivo
diante da quantidade de alunos matriculados
nos diversos cursos da USP - Sao Carlos. Mais
ainda, tendo em vista que o numero de alunos
cresceu consideravelmente no passado recente
e que este crescimento deve continuar nos proxi-
mos anos, isto pode vir a acarretar consideraveis
impactos na infraestrutura da Area | do Campus
Séao Carlos da USP e do seu entorno.

Como alternativa aos problemas detectados, a
implantacdo das trés novas portarias propostas
neste estudo poderia resultar em uma reducao
diaria da distancia total percorrida em viagens a
pé da ordem de 135 km. Isto partindo-se do pres-
suposto de que cerca de 19 % dos alunos que
ja se deslocam a pé adequariam suas viagens a
estes novos acessos, conforme a simulacao re-
alizada para este estudo. Desta forma, a implan-
tacdo destes acessos poderia garantir melhor
acessibilidade para aqueles que utilizam o modo
a pé para seus deslocamentos. Mais ainda, além
de aumentar a probabilidade de fidelizar os que
utilizam este modo, poderia eventualmente atrair
uma parcela daqueles que utilizam o automovel
em suas viagens diarias de acesso ao campus.
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Para uma situagao em que os usuarios estao lo-
calizados, na sua maioria, tao proximos do seu
destino, a distribuicdo modal dos alunos que
frequentam a Area | do Campus S3o Carlos da
USP evidencia uma parcela expressiva de uso
do automdvel. O uso excessivo do carro ja tem
causado e pode gerar os mais variados impac-
tos negativos sobre o campus e seu entorno.
Desta forma, estudos que possibilitem identificar
formas de redugéo do uso do transporte motori-
zado individual para deslocamentos até a Area
I, contribuiriam para a melhoria da qualidade de
vida na cidade. Mais do que isso, faria da univer-
sidade um exemplo de praticas sustentaveis de
transportes.
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