A Analise da Sustentabilidade Ambiental Urbana das Areas
Centrais da Cidade de Taguatinga

BONIFACIO, Thania Priscila Silva'
ROMERO, Marta Adriana Bustos?

'Universidade de Brasilia, Brasilia, Brasil. priscila.bonifacio@gmail.com
2Universidade de Brasilia, Brasilia, Brasil. bustosromero@gmail.com

Resumo

Taguatinga € uma cidade jovem, sua fundacéo
data de 1958 e, cuja populacéo evoluiu de 26 mil
habitantes para 361 mil em menos de 50 anos.
Enquanto em varias regides do mundo algumas
medidas ja comecaram a ser tomadas — como
as exigéncias de alguns paises europeus de se
instalar telhado-verde em suas edificacbes —
as solugdes sustentaveis ainda nao sao vistas
no Brasil. Nesse sentido, este estudo propde a
andlise do Plano Diretor Local para saber se nele
foi previsto o desenvolvimento urbano sustentavel,
especialmente quanto a promog¢ao da qualidade
de vida ecologicamente equilibrada ou se serd
necessario uma interferéncia para adequar a
norma vigente & nova realidade do nosso planeta.
Os resultados mostraram que as propostas eram
ineficazes, inconsistentes e ndo seguiram a maioria
dos requisitos, além de haverem contradicoes.

Palavras-Chave: Taguatinga, desenvolvimento
urbanistico sustentavel, Plano Diretor.

Abstract

Taguatinga is a recent city, it was established by
the year of 1958, and advanced from a nearly 26
thousand inhabitants to 361 thousand. While in
many other countries some disciplinary measures
are happening —like the Green-roof policies at
Switzerland and Germany— here in Brazil these
solutions are still unseen. Therefore, this present
study proposes the Planning Directive analysis
to know if sustainable urban development was
predicted, especially when it comes to promote
life quality that isecologically balanced, or if it will be
necessary an intervention to fit the actual standards
fo our planet’s new reality. The results show us the
proposals were ineffective, inconsistent and did not
meet most of the requirements, besides there were
a few contradictions.

Key-Words: Taguatinga, sustainable urban
progress, planning directive standards.
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1. Introducao

A analise da sustentabilidade ambiental urbana sera
realizada a partir da aplicagdo de dois métodos,
0 primeiro inclui a analise do Plano Diretor Local
de Taguatinga e refere-se as Areas Centrais e foi
aplicado as avenidas Comercial e Samdq, principais
vias de Taguatinga. E 0 segundo se aplica nesse
espago considerando a escala do lugar definida
por Romero (2012).

Localizada no Distrito Federal, a regiao da cidade de
Taguatinga se encontra nos limites entre a Chapada
da Contagem e a Superficie Dissecada do Vale do
Rio Descoberto. A area esté sujeita a instabilidade
devido aos atuantes processos morfodinamicos, e
suas feicbes apresentam acentuada degradacéo.

A cidade foi fundada em 1958, e & muito recente
se comparada a qualquer cidade desse porte no
Brasil, mas ja sofre com problemas de cidades muito
mais antigas. Nascera como um assentamento, um
local para conter a invasao de cerca de cinco mil
pessoas que estavam morando inapropriadamente
nas cercanias de Brasilia, na chamada Vila Sarah
Kubistchek.

Taguatinga comecou a enfrentar problemas logo
cedo. Em 1980 foi elevado o gabarito das edificagbes
das areas centrais como CSA, CSB e CNB, onde
a altura elevou-se em até quatro vezes, de trés
pavimentos para doze pavimentos. Esse aumento
gerou a primeira onda de superpopulag¢éo na cidade,
além do fato de modificar a paisagem urbana. Em
1985, foram implementadas as cidades de Ceilandia
e Samambaia a Taguatinga, sobrecarregando o
sistema viario.

Em Taguatinga, centraremos a tensdo no Anel
Viario composto pela Avenida Hélio Prates, pela
Avenida Comercial, pela via de ligacao entre as
Avenidas Comercial e SAMDU, pelo prolongamento
da Avenida SAMDU Sul. Com essa caracterizacao,
fica claro que as areas citadas sdo de extrema
importéncia para a cidade de Taguatinga, nédo
apenas pelo fato de que essas vias definem o
traco da cidade e por sua finalidade comercial,
mas também por fazer parte de um conjunto de
vias que ligam os dois lados da cidade, o Norte
e o Sul,e que também conectam as cidades de
Samambaia e Ceilandia.
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Ao longo dessas avenidas se distribuem blocos
comerciais, edificios que variam entre ediculas de
dois pavimentos a edificacdes altas de dezesseis
andares. Os usos sdo dos mais variados, ha
farmacias, lojas de roupas, comércio moveleiro,
clinicas, escritérios, restaurantes, bancos,
academias, escolas, postos de gasolina, shoppings,
gréficas, edificios residenciais etc.

Figura 1: Localizagao da cidade de Taguatinga
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Fonte: Google Maps — sem escala.

Figura 2: Localizagao das vias principais de
Taguatinga
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Fonte: www.openstreetmap.org — sem escala.

2. Definicao da Escala

Para que pudéssemos avaliar alguns pontos mais
precisos,a escala escolhida foi a especifica do lugar,
de acordo com Romero (2012):

+ 0o controle dos efeitos ambientais pela acao
dos usuarios do espaco;

* a posicdo dos elementos que auxiliam a
ambientacéo;



+ 0 grau de concentracdo ou expansao que
permite o conforto do ambiente;

+ a existéncia de barreiras ou elementos
que facilitem o fluxo das pessoas, nao
dos veiculos e a compartimentalizagdo ou
unificagdo do espaco a partir da acao dos
efeitos ambientais.

Figura 3: Skyline de Taguatinga
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Fonte: da autora.

Nesta escala observamos alguns atributos que seréo
importantes para a analise, segundo Romero(2012):

Identidade;

Otimizagdo das relagbes pessoais;
Especialidade das fun¢des;
Caracterizagao estética;

Apelo as emocgoes;

Seguranca.

Ainda, segundo Romero (2012):

A andlise realizada nessa escala determina
aspectos da disposicdo ambiental desse
conjunto, tais como:

+ O controle dos efeitos ambientais pela

+ acgdo dos usuarios do espaco;

+ Aposicéo dos elementos que auxiliam a
+ ambientagéo;

+ O grau de concentragdo ou expansao

+ que permite o conforto do ambiente;

+ Aexisténcia de barreiras ou elementos

+ que facilitem os fluxos das pessoas, ndo
+ dos veiculos e

+ A compartimentalizagédo ou unificagdo do
+ espaco a partir dos efeitos ambientais.
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3.A Analise do P[ano Diretor Local de
Taguatinga nas Areas Centrais
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Sistema Viario

Uso do Solo

Ocupagéo do Solo

Taxa de Permeabilidade
A Relagao W/H

O Plano Diretor Local de Taguatinga apresenta
como objetivos basicos os seguintes:

1.

©o»

dinamizar a porgéo territorial formada
pelas cidades de Taguatinga, Ceilandia e
Samambaia, localizadas na area central
do eixo oeste/sudoeste do Distrito Federal,
definido como Zona Urbana de Dinamizagao
pelo PDOT;

viabilizar o desenvolvimento de atividades
econbmicas, estabelecendo as condigbes
urbanisticas necessarias a autonomia
socioecondmica da RA llI;

promover a integragéao fisico-funcional entre
Taguatinga, Ceilandia e Samambaia;
simplificar e racionalizar as normas de
uso e ocupacéo do solo, tornando-as mais
adequadas a dinamica socioeconémica;
recuperar para a coletividade a valorizagéo
imobiliaria decorrente da acdo do poder
publico;

preservar a qualidade do meio ambiente e
dos recursos naturais;

racionalizar os custos da urbanizacéo e da
infraestrutura;

melhorar a qualidade dos espacos publicos;
racionalizar a circulagéo viaria, definindo-
se prioridade ao transporte coletivo e ao
pedestre, bem como reforco a operagéo do
metrd.

3.1. Sistema Viario

O Plano Diretor Local classifica as avenidas
Comercial e Samdu como vias principais e avenidas
de atividades:

No PDL da cidade, item V1.4, d), foi previsto o
seguinte:
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d) Sistema Viario Principal

+ alteracéo e adaptacao das vias componentes
do Corredor de Atividades, por meio de
implantacédo de canaleta central exclusiva
para transporte coletivo ou de massa;

+ criagdo de anéis de circulagdo, na Avenida
Central, utilizando-se das vias laterais,
visando eliminar retornos do canteiro central
desta avenida, além de favorecer a operagéo
tronco-alimentador com a estagéo n° 20 do
Metrd (Praga do Rel6gio);

+ alteragcédo da Avenida Comercial, que sera
prolongada na QSD, entre os conjuntos 9,
21, 29, 41 e 53, conforme croqui apresentado
a seguir.

As citadas melhorias nas vias, de modo a
garantir melhor circulagdo para o Transporte
Publico, identificam-se com o quesito de
Mobilidade Sustentavel, assim como a proposta
de prolongamento da Avenida Comercial para as
quadras QSD, pois trariam melhorias significantes
no sistema viario, pois as pessoas que moram nas
quadras QSD nao tem acesso ao transporte publico,
nao se localizam perto de vias onde ha paradas
de 6nibus, comércio etc. Nao foi feito mencéao
ao melhoramento das calgadas, implantagéo de
ciclovias, pavimentacao permeavel, portanto o PDL
ndo é compativel totalmente com os quesitos de
Mobilidade Sustentavel e Drenagem.

Na Figura 4 vemos a localizagéo da quadra QSD.
A Avenida Comercial (em vermelho, pontilhada)
acaba quando comeca o Setor D Sul, apenas a
Avenida Samdu (em laranja, continua), abaixo,
continua. A Avenida Comercial € uma via de grande
importancia para os moradores, € nela que se
encontram as principais atividades de comércio
para os moradores, além de ser uma via de extrema
utilidade, pois conecta o lado Sul da cidade ao
Centro e ao lado Norte, e de oferecer transporte
publico.

Prosseguindo com o texto da norma, veremos quais
as projegOes para o desenho da Avenida Comercial:

Em funcéo da dimensé&o insuficiente da
caixa da Avenida Comercial, para atender
a grande demanda existente, é definida a
utilizac&o da faixa de afastamento obrigatorio
constante nas normas anteriores para os
lotes das quadras QNA, QND, QSA e QSD
com testada voltada para esta avenida, por
meio de:
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+ Alargamento do logradouro publico, sendo
destinada uma faixa de servidao de recuo,
para integrar area de estacionamento publico
de veiculos, com largura de 2,00m (dois
metros) nos lotes da QNA, QND e QSA, e
de 1,00m (um metro) nos lotes da QSD;

+ Destinacdo de uma faixa de 3,00m
(trés metros) de largura para galeria de
circulacdo de pedestres, no interior dos lotes
mencionados.

Em contrapartida, sdo eliminados os afastamentos
obrigatérios e néo sera aplicada a outorga para o
aumento potencial construtivo nestes casos;

Como podemos notar nas Figuras 6 e 7, os veiculos
foram priorizados ao invés dos pedestres. As
calcadas séo significativamente estreitas, nao
foi previsto um espaco mais adequado para o
pedestre, com uma faixa para mobiliario urbano e
outra faixa para a passagem das pessoas. E visivel
a priorizac¢ao dos veiculos nesta proposta, pois foi
dada mais importancia aos espacos para 0os meios
de transporte individuais e poluentes do que para
0s Onibus e bicicletas.

Na Figura 5 é possivel ver a situagcéo atual da
Avenida Comercial Sul. Os veiculos dominaram
a avenida, quase nao se vé pessoas andando. As
calcadas sdao muito estreitas, e ficam escondidas
atras dos carros estacionados. Do lado esquerdo
da foto ndo ha sequer cal¢ada para o pedestre,
pois o0 passeio € utilizado como estacionamento,
€ as pessoas andam se esquivando dos carros.

Figura 4: Localizagdo da QSD
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Fonte: SICAD / SITURB / SEDUMA — sem escala.



Tem-se uma caixa de rua de 35m (trinta e cinco
metros) de largura, e 0s espagos, mesmo para 0s
veiculos foram mal aproveitados. Cada faixa para
um veiculo deve ter 3,5m (trés metros e cinquenta
centimetros) de largura, para que automéveis
maiores possam trafegar sem invadir a faixa ao lado.

Figura 5: Vista da Avenida Comercial Sul
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Fonte: Google Street View.

Figura 6: Segédo da alteragdo da Avenida Comercial.

Fonte: PDL de Taguatinga - sem escala.
Figura 7: llustragdo da alteracdo da Avenida
Comercial.
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Fonte: PDL de Taguatinga - sem escala.
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Como temos um transito muito intenso nessa
Avenida, enquanto na Avenida Samdu o trafego
s6 é maior nos horarios de pico, o ideal seria que
cada avenida fosse limitada a uma mao apenas,
desta forma é possivel adequar melhor a via para os
veiculos, com mais faixas, mas sem priorizar apenas
aos automéveis. Também é importante garantir uma
calcada de, pelo menos, cinco metros de largura
para os pedestres. Uma ciclovia de mao dupla
em um dos lados da via, protegida com canteiros
arborizados, visando a seguranca do ciclista, como
veremos nas Figuras 8 e 9. A proposta do Plano
Diretor falha nos seguintes aspectos:

+ Mobilidade Sustentavel

* Revitalizacdo Urbana

+ Energia Solar

+ Adensamento Urbano

+ Protecdo Ecolbgica

+ Drenagem

+ Economia Local

+  Gestdo Integrada da Agua

Na proposta apresentada, conforme observado
nas Figuras 8 e 9, a Avenida Comercial ganha
um unico sentido, sendo possivel utilizar melhor
o espaco fornecido pela via. O outro sentido
sera cumprido pela Avenida Samdu. A cal¢ada
agora esta mais larga, de 3m (trés metros) para
5 (cinco) e 6m (seis metros), tem-se trés faixas
adequadas para o trafego dos veiculos, uma fileira
de estacionamento com vagas de 60° a direita, e
uma fileira de estacionamento com vagas de baliza
a esquerda, com vagas suficientes para atender a
demanda do comércio.

Na Figura 9, nota-se que um ponto de Onibus
foi inserido no inicio da quadra, em um ponto
estratégico, para que seja mais facil para o
passageiro visualizar o veiculo de longe.

Foi prevista uma ciclovia, bem dimensionada,
sinalizada e, principalmente, segura. Ela é protegida
por um canteiro que separa a fileira de vagas da
ciclovia, que também serve para arborizar a via,
fornecendo sombra para o ciclista, tornando a
viagem mais confortavel. Também foram criadas
jardineiras ao longo das calgcadas, agora mais
largas, e todo o mobilidrio urbano jaz alinhado as
arvores, dando mais espaco para o pedestre. As
arvores protegem as calgadas do sol, ajudam a
reduzir a grande incidéncia dos poluentes e do calor,
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gerados pelos veiculos e pelo asfalto, e também
funcionam como uma barreira acustica.

Figura 8: Secdo da Proposta para a Avenida
Comercial.

Fonte: da autora - sem escala.

Figura 9: Proposta para a Avenida Comercial.
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Fonte: da autora - sem escala.
Essa proposta atende aos seguintes quesitos:

+ Mobilidade Sustentavel
+ Revitalizagdo Urbana

+ Energia Solar

+ Adensamento Urbano
+ Protecéo Ecoldgica

BONIFACIO, Thénia Priscila Silva
ROMERO, Marta Adriana Bustos

+ Drenagem
+ Economia Local )
+  Gestéo Integrada da Agua

Prosseguindo com o Plano Diretor Local, sobre o
Sistema Viario da Avenida Samdu, 1é-se:

alteracao da Avenida Samdu, nos
moldes

do croqui apresentado a seguir,
atribuindo-lhe caracteristicas de eixo
de

circulagao, ligando a parte sul e norte
da cidade;

Os croquis das Figuras 10 e 11 também apresentam
a mesma insuficiéncia da proposta para a Avenida
Comercial. Foram beneficiados os veiculos, as
calcadas sao estreitas, foi previsto um canteiro
central arborizado, mas ele nao beneficia os
pedestres. Essa proposta do Plano Diretor falha
nos aspectos:

+ Mobilidade Sustentavel

+ Revitalizagdo Urbana

+ Energia Solar

+ Adensamento Urbano

+ Protecéo Ecolbgica

+ Drenagem

+  Economia Local

+  Gestdo Integrada da Agua

Figura 10: llustracdo da Alteragéo Avenida Samdu.
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Fonte: PDL de Taguatinga - sem escala.



Figura 11: Secao da Alteracdo Avenida Samdu.
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Fonte: PDL de Taguatinga - sem escala.

Figura 12: Vista da Avenida Samdu Sul.

Fonte: Google Street View.

Figura 13: Proposta para a Avenida Samdu.
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Fonte: da autora - sem escala.
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As Figuras 13 e 14 apresentam uma proposta que
obedece aos aspectos analisados e que € muito
semelhante a solucdo da Avenida Comercial. As
calcadas foram ampliadas, mantiveram-se as trés
faixas centrais para veiculos e duas fileiras de
estacionamento. Como a caixa da Avenida Samdu &
menor do que a primeira, nao foi possivel encaixar
a ciclovia.

Essa proposta obedece os seguintes quesitos:

+ Mobilidade Sustentavel

* Revitalizacdo Urbana

» Energia Solar

* Adensamento Urbano

» Protecéo Ecolbgica

+ Drenagem

+  Economia Local

+  Gestao Integrada da Agua

Figura 14: Proposta para a Avenida Samdu.

Fonte: da autora - sem escala.

Figura 15: Vista da Avenida Samdu Norte. Impacto na
paisagem urbana, com o Condominio residencial.

Fonte: Google Street View.

4. A Relacao W/H

Essa relagdo trata de determinar um indice
recomendavel para se dimensionar uma via,
fazendo uma ligagédo entre a altura dos edificios e
a largura das vias, e também serve para se definir
o percentual minimo recomendavel de cobertura
verde para a area construida.
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Romero, (2011), apresentou esta relacao e
classificou os resultados:

Para os resultados, Romero (2011) conclui que:

A seguir, sera calculada a relagado W/H para as
avenidas Comercial e SAMDU.

Avenida Comercial.

Sabe-se que na avenida Comercial temos
edificagbes de dois pavimentos a edificacdes de até
16 pavimentos (as mais novas), com um pavimento
térreo de comércio e cobertura. Considerando cada
pavimento com 3m de altura mais 2m da cobertura
temos:

Avenida Comercial.
Edificacdes de até 16 pavimentos (as mais novas),
com um pavimento térreo de comércio e cobertura.

H1 = (16x3)+2+3 = 53

W (largura da via) = 35

H2 = (2x3)+2+3 = 11

H (média) = (63+11) /2 =32
W/H =1,09

Arelacéo é aproximadamente W=H. De acordo com
Romero (2011), nessa propor¢do “a absor¢édo de
calor se dé proxima ao nivel do solo. Existe uma
menor possibilidade de inversdo térmica, ou seja,
a temperatura no interior dos edificios tende a ser
igual & da parte exterior”.

Avenida SAMDU.
Nesta, os edificios variam entre blocos comerciais
de dois pavimentos, sendo um térreo comercial, a
edificios residenciais de 16 pavimentos.

H1 = (16x3)+2 = 50

W (largura da via) = 30

H2 = (2x3)+2 =8

H (média) = (50+8) / 2 = 29

W/H = 1,03
Tal qual o resultado anterior, esta relacdo também se

aproxima de W=H. Na avenida SAMDU a absorgao
de calor também se d& préxima ao nivel do solo, e
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a temperatura no interior dos edificios tende a ser
igual a temperatura externa.

Pode-se interpretar, pelo ano de sua produgéo, em
1996, que o Plano Diretor Local de Taguatinga fora
escrito com base em uma mentalidade diferente da
de hoje, quando o assunto da sustentabilidade ainda
nao havia fincado as suas raizes na consciéncia
das pessoas. Mas isso também nao justifica a falta
de uma reforma, que ja poderia ter acontecido faz
alguns anos.

Destarte, claramente o PDL apresenta diretrizes
falhas com relacé@o aos aspectos necessarios para
garantir o desenvolvimento sustentavel de uma
cidade.

Os desafios sédo muitos, e agravam-se pelo fato de
que, aparentemente, no Brasil, o direito e o bem
estar individual sobrepuseram o direito e o bem estar
comum, e sabe-se que mudancas e intervencdes
urbanas costumam se concentrar no bem estar
comum e prejudicar o bem estar individual.

5. Conclusao

Com relacédo ao Plano Diretor Local de Taguatinga
€ possivel tecer as seguintes conclusdes:

- E imperioso que se faga uma reforma no
Plano Diretor, e que ele seja mais exigente,
menos complacente e mais ecoldgico;

+ O fluxo das avenidas Comercial e SAMDU
devem ser modificados para uma méo
apenas, de modo a aliviar o congestionamento
e tornar possivel o redimensionamento das
vias, a ampliagdo das calcadas, a insergao
de ciclovias;

« A Taxa de Permeabilidade dos lotes
localizados em ambas as avenidas deve
ser imediatamente aumentado;

+ As Taxas de Ocupacgéo e Aproveitamento
devem ser reduzidas, assim como gabarito
maximo, que deve cair para seis pavimentos,
para reduzir o adensamento urbano;

+ Deve-se iniciar uma “revolucdo verde”,
e comecar a exigir a instalacdo de eco
telhados nas edificagbes (seguir o exemplo
da Alemanha e Suiga);



« Implantar uma politica de incentivos fiscais
para que as edificagbes se proponham em
instalar sistemas de gestao integrada de 4gua
e de energia fotovoltaica.
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