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Resumo

A mobilidade urbana nos grandes centros tornou-se uma preocupacao constante para os gestores
publicos e uma demanda cada vez mais urgente da populagéo. O direito de ir e vir do cidadao depende,
também, de um bom sistema publico de transporte, que se baseie em mobilidade, eficiéncia e eficacia
dos modos. A Avenida Almirante Henrique Saboia (Via Expressa) entre o Terminal do Papicu e a Avenida
Governador Raul Barbosa, passou por diversas obras de infraestrutura previstas no Plano de Mobilidade
Urbana de Fortaleza. O objetivo deste trabalho foi analisar a mobilidade, eficiéncia e eficacia deste trecho
apos as obras através de um levantamento de dados e informacdes disponiveis no meio digital. Verificou-
se uma melhora no que diz respeito a mobilidade no local, mais opc¢des de transporte com tarifas
acessiveis. Ja a eficiéncia e eficacia sdo ainda insuficientes, o tempo de espera e a seguranca sao
fatores que afastam o usuario do sistema de transporte. Foi possivel concluir que o trecho evoluiu nos
parametros de mobilidade, os gestores publicos estdo investindo em obras que fazem a diferenca para
a populacdo, mas ainda ha muito o que melhorar.

Palavras-Chave: Mobilidade Urbana, Transporte Publico, Fortaleza

Abstract

The urban mobility in the main cities became a constant concern to all the public managers and an
increasingly urgent demand from the people. The right of come and go also depends on a good public
transport system based on mobility, efficiency and efficacy. The Almirante Henrique Sabdia Avenue
(Highway) between Papicu Bus Terminal and Governador Raul Barbosa Avenue had been through many
infrastructure works expected in the Urban Mobility Plan of Fortaleza. The main objective of this article
was to analyze the mobility, efficiency and efficacy for the highway through a data survey and information
available on the internet. It was found an improvement about mobility, more options for transportation
with an accessible fare. Efficiency and efficacy are still to be desired, waiting times and safety are factors
that keep the user away from the transportation system. It was possible to conclude that the highway has
evolved in the parameters of mobility. Public managers are investing in works that make a difference for
the population, but there is still much to improve.

Key-Words: Urban Mobility, Public Transportation, Fortaleza

Resumen

La movilidad urbana en los grandes centros se ha convertido en una preocupacion constante para los
gestores publicos y una demanda cada vez mas urgente de la poblacion. El derecho de los ciudadanos
a ir y venir depende también de un buen sistema de transporte publico, basado en la movilidad, la
eficiencia y la eficacia de los modos. La Avenida Almirante Henrique Sabdia (Via Expressa) ubicada
entre el Terminal do Papicu y la Avenida Governador Raul Barbosa, fue objeto de varias obras de
infraestructura previstas en el Plan de Movilidad Urbana de Fortaleza. El objetivo de este trabajo fue
analizar la movilidad, eficiencia y eficacia de este tramo tras las obras mediante un levantamiento de
datos e informacion disponible en el medio digital. Hubo una mejora en términos de movilidad en el sitio,
mas opciones de transporte a precios asequibles. La eficiencia y la eficacia son todavia deseables, el
tiempo de espera y la seguridad son factores que dificulta el acceso de los usuarios al sistema de
transporte. Se concluyo que el tramo ha evolucionado en los parametros de movilidad, los gestores
publicos estan invirtiendo en obras que marcan la diferencia para la poblacion, pero aun queda mucho
por mejorar.

Palabras clave: Movilidad Urbana, Transporte Publico, Fortaleza
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1. Introducéo

As principais cidades do Brasil ndo possuem um planejamento urbano adequado, portanto enfrentam
desafios quando se prop6em a implementar politicas de mobilidade urbana. As discussfes acerca deste
assunto abrangem reflexdes sobre os desafios, os beneficios e as consequéncias dessas politicas. Nos
ultimos anos, esses debates foram ainda mais aprofundados, houve uma reflexdo sobre o modelo de
cidade que queremos e ndo apenas a questdo da mobilidade urbana, uma vez que as cidades definem
a mobilidade e n&o o inverso.

Costuma-se confundir os conceitos de mobilidade e acessibilidade, pois estes se complementam,
enquanto o planejamento urbano é um conceito geral que engloba os outros dois. O sistema de
transporte publico € um dos pilares essenciais dentro de um planejamento para o desenvolvimento das
cidades. Desta forma, Ferraz e Torres (2001) definiram transporte urbano como o deslocamento de
pessoas e bens dentro da cidade, ou seja, na area urbanizada. Esse deslocamento se da por razdes
distintas, no caso do deslocamento de pessoas, 0os motivos de viagem podem ser a trabalho, estudo,
lazer ou necessidades especificas, como consultas médicas. No caso do deslocamento de bens, os
motivos de viagem podem ser transporte de insumos da construcéo civil ou industrias, coleta de lixo ou
abastecimento do comércio.

A mobilidade urbana foi definida em Brasil (2005) como a caracteristica das cidades em facilitar os
deslocamentos de pessoas e bens dentro do espaco urbano. Afirmou ainda que falar de mobilidade n&o
€ apenas refletir sobre meios transporte ou transito; é preciso levar em consideracdo como o meio
urbano se organiza, por exemplo de que forma se d& o uso e ocupacao do solo, de que forma as pessoas
e bens tem acesso aos equipamentos das cidades como escolas, hospitais, pracas e outras areas de
lazer. J4 o conceito de acessibilidade, segundo Ferraz e Torres (2004) abrange a facilidade que o usuario
tem de chegar ao local de embarque e desembarcar no destino final, como estéo as condi¢des urbanas
durante o deslocamento, ou seja, se ha uma infraestrutura adequada que facilite o acesso (calcadas
largas, iluminacao publica, sinalizacdo das vias, entre outros).

Se voltarmos alguns anos, tém-se os primeiros registros dos modos de transporte publico no Brasil. Os
bondes movidos a tracdo-animal, surgiram em 1850, e posteriormente foram substituidos pelas
locomotivas a vapor, bondes elétricos e dnibus.

Em Recife, as locomotivas a vapor foram responsaveis por acelerar o desenvolvimento da cidade, uma
vez que interligava povoados e regides vizinhas ao centro da cidade. Com a chegada dos bondes
elétricos houve um aumento na disponibilidade de linhas, e desta forma deu-se a alteracdo do desenho
urbano, o crescimento do mercado imobiliario, além do aumento da circulagdo de pessoas e
mercadorias. Nas décadas de 60 e 70, investiu-se na construcdo de estradas e rodovias, o que favoreceu
o transporte sobre pneus. Logo, 0s bondes elétricos perderam espaco e entraram em desuso. (PIRES,
2012)

Em 1920, a cidade de Fortaleza recebeu sua primeira linha de 6nibus, e em 1940 os bondes elétricos
foram todos substituidos. Em 1990, foi criada a Empresa de Transito e Transporte Urbano S/A
(ETTUSA), e em 1992, implantou-se o Sistema Integrado de Transporte de Fortaleza (SIT-FOR). O
sistema era composto pelos terminais de 6nibus que foram espalhados pela cidade e as linhas eram
radiais e tronco-alimentadoras com o objetivo de atender a maior parte da populacdo. (FORTALEZA,
2015)

A cidade de Fortaleza entregou seu Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob) em 2015, o qual apresenta
um capitulo sobre a "mobilidade de Fortaleza no proximo 10 anos" com objetivo de transformar a cidade
em um espago capaz de oferecer o transporte de passageiros e de carga respeitando os principios da
sustentabilidade (FORTALEZA, 2015). Dentre as obras previstas no PlanMob de Fortaleza consta o
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Corredor da Avenida Governador Raul Barbosa/Avenida Almirante Henriqgue Sabdia, popularmente
conhecida como Via Expressa.

Nesta via, tem-se o trilho do trem que atualmente € utilizado pelo novo modo de transporte de Fortaleza,
0 Veiculo Leve Sobre Trilhos (VLT) que percorre o0 Ramal Parangaba-Mucuripe. As obras da Via
Expressa tiveram forte impacto na populagdo que reside as margens da via, uma vez que foi preciso
retirar parte das familias de suas casas, indeniza-las e muda-las para uma nova regio.

De acordo com Magalh&es (2019) um sistema de transporte de boa qualidade deve oferecer mobilidade,
eficiéncia e eficacia no seu servico. No que diz respeito a mobilidade deve-se avaliar se todos podem
pagar e qual é a disponibilidade espacial e temporal do servico; a eficiéncia deve-se avaliar o tempo de
espera, tempo de deslocamento e os impactos ambientais; e a eficacia deve-se avaliar o nimero de
acidentes causados pelo modo ou pela via, a pontualidade e a precisao do servigo.

Esta pesquisa tem o objetivo de analisar a Via Expressa através da caracterizacéo do transporte urbano
na via, a mobilidade, na perspectiva do deslocamento de pessoas, a eficiéncia e a eficacia, no que diz
respeito a experiéncia do usuério.

Para isto, realizou-se um levantamento de dados e informag8es disponiveis no meio digital, o que
garantiu uma analise da realidade da mobilidade urbana no trecho objeto de estudo. Desta forma, o
trabalho justifica-se por buscar entender o funcionamento dos modos de transporte na via apds as obras
do PlanMob, e se estéo de acordo com as definicdes de mobilidade, acessibilidade e transporte urbano.

2. Preparacédo do Manuscrito

Este trabalho compilou dados de outros estudos que analisaram a mobilidade urbana da cidade de
Fortaleza, assim como as informacgdes disponiveis nos websites da Prefeitura de Fortaleza e do Governo
do Estado.

2.1. Caracterizacéo da Regido

A Av. Almirante Henriqgue Sabdia, mais conhecida como Via Expressa, esta localizada na cidade de
Fortaleza no estado do Ceara, cortando sete bairros da capital (Mucuripe, Varjota, Papicu, Cocé,
Aldeota, Dionisio Torres e S&o Jodo do Tauape) com um total de 6,7 km de extenséo. A via conta com
duas faixas em cada sentido, uma ciclovia exclusiva e uma estrutura de trilho em toda a via.

Em sua primeira execucdo, ndo poderia classificar-se como expressa, uma vez que existiam diversos
cruzamentos com avenidas arteriais. Contudo em 2017, iniciou-se obras do PlanMob com objetivo de
eliminar as intersecdes, ou seja, construcdo de tuneis e viadutos por toda a via. (FORTALEZA, 2017)

O entorno da Via Expressa caracteriza-se por uma ocupacdo mista, residencial e comercial. No que diz
respeito a ocupacao residencial, observa-se que os moradores a margem da via sédo de baixa renda,
muitas vezes chamados de "moradores do trilho" ou "favela do trilho". Antes de se iniciarem as obras,
houve muita resisténcia da populacao, porém apos longas discussoes e indenizacdes, alguns moradores
foram remanejados para outras areas e 0s que ficaram tiveram sua acessibilidade afetada (Figura 01 e
02).

Quanto a ocupagdo comercial, existem colégios, restaurantes, clinicas, torres comerciais e lojas em
geral, o que indica que ha um grande fluxo de pessoas que fazem o deslocamento casa-trabalho-casa
diariamente e precisam um bom funcionamento do transporte urbano.

Figura 1: Trecho com Muro de Isolamento.
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Fonte: Autor (2020).
Figura 2: Trecho com Grade de Isolamento.

Fonte: Autor (2020).

2.2. Transporte Urbano na Regiéo

A Via Expressa é assistida por trés modos de transporte publico, o VLT, énibus e a bicicleta. Estes fazem
integracao direta no raio do Terminal do Papicu, uma vez que naquele ponto, tem-se o terminal de
Onibus, a estagdo do VLT e a estacdo do Bicicletar. Isto foi possivel apds as obras de reestruturacéo da
via previstas no PlanMob.

O VLT faz parte do Plano do Metrd de Fortaleza (METROFOR), o qual é composto por trés linhas (sul,
leste e oeste) e o ramal Parangaba-Mucuripe. O VLT é o veiculo que faz o ramal Parangaba-Mucuripe,
o trilho percorre toda a extensédo da Via Expressa, sendo 5,4 km em superficie e 1,4 km elevado, do
bairro Mucuripe ao bairro Sdo Jodo Tauape. Apds esse trecho o trilho continua, porém segue outro
caminho até a Parangaba.

O VLT faz integracdo com as linhas de 6nibus de Fortaleza e com a Linha Sul do Metrofor. Na Estacédo
Papicu, hda uma passarela de integracdo direta com o Terminal do Papicu (Figura 3), este é um dos
principais terminais da cidade, concentra 66 linhas de 6nibus (ETUFOR, 2020) que percorrem diversas
regibes da capital.
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Em 2014, a Prefeitura de Fortaleza em parceria com a UNIMED através da Serttel e Mobilicidade
implementaram o sistema Bicicletar de bicicletas compartilhadas com esta¢des (Figura 04) espalhadas
pela cidade (FORTALEZA, 2020a). De acordo com 0 Redacéo (2020b) a cidade possui um total de 112
estacOes do Bicicletar, e havia uma previsao de até junho/2020 expandir para 210 estagGes. O trecho
objeto de estudo deste artigo é atendido por sete esta¢fes do Bicicletar, a um raio de aproximadamente
500m de distancia entre a estacdo do VLT e a estacdo do Bicicletar.

Figura 3: Vista da saida da estag&o, ao fundo o Terminal de Onibus do Papicu.

Fonte: Autor (2020.
Ao aplicar o conceito de transporte urbano de Ferraz e Torres (2004) na via expressa, € possivel assumir
gue os modos de transporte a disposic¢ao da populacdo cumprem seu papel quanto a funcdo de deslocar
pessoas. Independente da razdo da viagem, trabalho, estudo ou lazer, os modos facilitam o
deslocamento do ponto A até o ponto B.

Figura 4: Estagdo Bicicletar.

R \( .
: Prefeitura de Fo

rtaleza (2017)

2.3 Mobilidade Urbana na Regi&o
Para fazer esta andlise levou-se em consideracéo o conceito de mobilidade do Ministério da Cidades em
Brasil (2005), assim como os par@metros estabelecidos por Magalhdes (2019). Desta forma, avaliou-se
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o valor da tarifa dos modos de transporte e a disponibilidade de horéarios e pontos de embarque para
atender a populacdo da regido.

O terminal do Papicu, que faz parte do sistema integrado de transporte de Fortaleza, esta a margem da
Via Expressa, o que garante uma maior disponibilidade de linhas e horarios para os usuarios de
transporte publico da regido.

A tarifa de 6nibus em Fortaleza custa R$ 3,60 a inteira e R$ 1,50 para estudante. Durante o horério de
entre-pico, das 9h as 11h e das 14h as 16h, de segunda a sexta, considera-se o valor da "hora social".
Nesses horérios o valor da inteira reduz para R$ 3,00 e a tarifa estudantil para R$ 1,30. Aos domingos,
permanece o valor da tarifa social. (FORTALEZA, 2020c) Até setembro de 2019, a frota de 6nibus em
Fortaleza era de 1.947 veiculos com uma média de 1,2 milh&o de usuérios por dia. (PAULINO, 2019)

Para analisar a disponibilidade das linhas de énibus utilizou-se os dados da Empresa de Transporte
Urbano de Fortaleza (ETUFOR) disponiveis no catalogo de servicos da Prefeitura de Fortaleza na
internet. Considerou-se o dia 13/07/2020 (segunda-feira) por ser um dia Util e com a demanda elevada.
Porém devido a pandemia do Coronavirus e por a cidade ainda esta em processo de retomada das
atividades, algumas linhas ndo estao disponiveis.

Na Tabela 01 apresenta-se as linhas em funcionamento no Terminal do Papicu no dia determinado com
a quantidade de horarios disponiveis e a frequéncia média de veiculos saindo do terminal.

Tabela 01: Linha de Onibus disponiveis no Terminal do Papicu

Ao DE o toRamos  FREQUENCIA
DISPONIVELS

042- ANTONIO BEZERRASFRANCISCO SA/PAPICL 04:30h - 23:46h 101 11 min
028 - ANTONTO BEFERRA/PAPICU 04:55h - 23:36h 24 12 min
222 - ANTONIO BEZERRA/PAPICU/ANT SALES 05:48h - 22:26h 79 12 min
092 - ANTONIO BEZERRA/PAPICU/PRATA DE TRACEMA 05:39h - 22:50h 91 11 min
825 - CIDADE FUNC/PAPICU/JARDIM DAS OLIVEIRAS 06:11h -22:47h 36 28 min
076 - CONT CEARA,.H’ALDEGTA,;‘PAPICU 04:45h-23:54h 101 10 min
045 - CONT CEARA/PAPICU/MONTESE 05:15h-23:50h 117 9 min
860 - CLUBE DOS DL-'J:RICFS,J’PAPICU 0&:00h-18:03h 10 01h20min
016 - CUCA BARRASPAPICU 06:20h-19:34h 15 56 min
835 - DEFENSORIA/PAPICLYVIA CAMARA 0&6:16h-19:50h 26 32 min
f16 - EDSON QUETROZ/PAPICU 05:26h-23:24h 75 14 min
098 - EXPRESS0 ANTONIO BEZERRA/PAPICL 05:45h-19:50h 23 9 min
086 - EXPRESSD CONT C:E.-ﬂR.ﬁfPAPIC‘U 06:20h-09:20h 15 12 min
093 - EXPRESS0 MESSEIANA/PAFICU 06:08h-07:35h 3 12 min
089 - EXPRESSO PARANGABA/PAPTCU 0&:10h-08:39h 16 9 min
087 - EXPRESS0 SIQUEIRA/PAFICU 05:38h-19:58h 43 18 min
841 - HGF/PAFICUY/RIO MAR 05:10h-23:46h 134 3 min
680 - JOSE WAL TER/PAPICU/CIDADE JARDIM 05:45h-23:00h 67 15 min
627 - LAGOA REDONDA/PAPTCU 04:29h-22:40h 51 21 min
069 - LAGOA/PAPICL/VIA EXPRESSA 06:00h-23:18h 43 24 min
021 - LUCTAND CAVALCANTE/PAFICU 05:43h-23:43h 47 24 min
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068 - MESSEJANA/PAPICU/CAMBEBA/L 1 03:45h-23:41h 13 39 min
004 - MESSAJANA/PAPICU/CAMBEBA/T 1 0&:16h-18:07 19 32 min
019 - MESSEJANA/PAPICLY/MANIEURA 05:40h-23:40h 45 22 min
053 - MESSAJANA/PAPICLY WASHINGTON SOARES 04:55h - 22:21h 73 17 min
220 - PAPICL/CACA E PESCA 05:05h - 23:50h 99 & min
814 - PAPICU/CASTELD ENCANTADD 05:16h - 23:35h 32 35 min
832 - PAPICU/CIDADE 2000 04:50h - 23:55h 53 & min
820 - PAPICU/CONT ALVORADA 05:28h - 23:31h 64 11 min
810 - PAPICUYPRAIA DO FUTUROD 05:20h - 23:35h 93 11 min
913 - PAPICU/SERVLUZ/ VARJOTA 05:10h - 23:35h 65 17 min
041 - PARANGABA/OLIVEIRA PAIVA/PAPICU 04:30h - 23:46h 12 10 min
038 - PARANGABA/PAPICU 05:33h - 23:35h 53 13 min
065 - PARANGABA/PAPICU/AEROPORTO 05:15h - 23:34h 81 13 min
044 - PARANGABA/PAPICL/MONTESE 05:00h - 23:16h 12 9 min
030 - SIQUEIRA/PAFICU/13 DE MATO 05:08h - 23:21h a7 11 min
027 - SIQUEIRA/PAFPICU/AEROPORTD 05:55h - 23:30h G4 12 min
050 - SIQUEIRA/PAPICL/ WASHINGTON S0ARES 04:55h - 22:15h &0 13 min

Fonte: Fortaleza (2020b). Elaborado pela Autora (2020).

Ao analisar os horérios das linhas, é possivel afirmar que as que tém origem no Terminal do Papicu com
destino a bairros de periferia, como Parangaba, Antbnio Bezerra, Conjunto Ceara e Siqueira, tem uma
maior disponibilidade de horarios e uma maior frequéncia média de horario. Isto ocorre devido ao
desenho urbano de Fortaleza, no qual a maioria da populagdo mora na periferia e trabalha no centro
(Figura 5 e 6).

A figura 5 apresenta a populacéo por bairro na capital, nota-se que a maior parte das pessoas moram
na regido oeste e sul. Ao comparar com a figura 6, percebe-se que a maioria dos empregos estéo
concentrados na regido leste e norte. O bairro que concentra 0 maior niumero dos empregos é o centro

da cidade, que tem uma ocupacgédo comercial muito forte.

Figura 5: Populag&o por bairro (2010).

Populagio 2010
1300 - 8300
8300 - 13200

13200 - 20600

20600 - 30200

. 30200 - 76000

Fonte: Plan®ob. Fortalaza (2015).
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Figura 6: Empregos por bairro (2010).

Empregos Totais
0-1300
1300 - 5600
5600 - 15000
= 15000 - 30200
. 30200 - 54000
= 54000 - 119000 9 & 4 28

Fonte: Plan®aob. Fortalaza (2015).

O VLT esta em fase de testes, em operacdo assistida. Nao ha tarifa para os usuéarios, contudo a
disponibilidade de horario esta restrita. O primeiro horario de funcionamento € das 6h as 13h e o0 segundo
horario das 16:40h as 20h. Das 10 estac¢8es previstas no projeto, apenas 8 ja estdo em funcionamento.
Das 08 estacfes em funcionamento, 03 estéo localizadas na Via Expressa (Pontes Vieira, Antdnio Sales
e Papicu). Quando totalmente entregue, a previsédo é que o modal transporte até 90 mil passageiros
diariamente. (Ceard, 2020).

Por ser um novo modo de transporte, a populacdo ainda esta em processo de adaptacdo e
reconhecimento de mais uma opc¢éao para deslocamento. Ao analisar a tabela de horarios do VLT (Figura
7) é possivel afirmar que ha 22 horarios disponiveis diariamente, sendo 14 saidas entre 06 horas e 13
horas e 8 saidas entre 16:30h e 20 horas. Desta forma, os horéarios do VLT atendem aos horéarios de pico
do transporte publico.

Na extenséo total da Via Expressa ha trés estacdes do VLT, isto permite atender a populagdo da regido
em sua totalidade. Pois séo trés pontos chaves, a estacdo do papicu que faz integracdo com o terminal
do papicu; a estacéo Antdnio Sales e a estagdo Pontes Vieira que tem seus acessos pelas avenidas
arteriais, Antbnio Sales e Pontes Vieira.

Em relacdo a tarifa do VLT, como ainda esta gratuita, € possivel fazer integracéo direta com os 6nibus
da regido. Dentre as linhas de 6nibus apresentadas na Tabela 01, quatro fazem o trecho entre os
terminais da Parangaba e do Papicu, que também é o trajeto do VLT Ramal Parangaba-Mucuripe. Sao
as linhas 041, 066, 038 e 044, os usuérios destas linhas podem optar pelo VLT caso o percurso seja
entre esses dois terminais.

O outro modo de transporte que esta a disposicdo da populacdo na Via Expressa sdo as bicicletas
compartilhadas. Na extensdo da via existem sete estacdes do Bicicletar a uma distancia de 500m a pé.
Para fazer o uso das bicicletas, os usuarios podem adquirir um passe diario, mensal ou anual através do
site do Bicicletar ou utilizar o bilhete Gnico. Os usuarios que tém o bilhete Gnico ou a carteira de estudante
precisam cadastrar o cartdo no site. Para retirar a bicicleta basta aproximar o cartdo da maquina na
estacao e assim liberar uma bicicleta por até uma hora e devolver em qualquer outra estac¢do na cidade.
Apos 15 minutos da devolugdo é permitido retirar uma nova bicicleta.

Aos que ndo possuem nem bilhete Gnico nem carteira estudantil é possivel adquirir os passes. O diario
custa R$5,00, o mensal R$20,00 e o0 anual R$80,00. Através do aplicativo do Bicicletar, é possivel liberar
a bicicleta na estacdo. Também pelo aplicativo € possivel checar a disponibilidade de bicicletas na
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estacéo mais préxima, assim como se ha vaga em caso de devolucdo da bicicleta. (FORTALEZA, 2020a)

Cada estacao possui um nimero de vagas pré-determinado, a estacao do Terminal do Papicu e da rua
Frederico Borges possuem 16 vagas cada (Figura 08), a estacdo do Parque do Coc6 possui 14 vagas,
as estacfes Santa Cecilia e BNB Clube com 12 vagas (Figura 09) e as duas Ultimas, com 12 vagas e 8
vagas (Figura 10). Assume-se gque as estacdes com maior nimero de vagas localizam-se em areas com
uma demanda elevada, proximo ao terminal, centros comerciais, escolas e parques. (FORTALEZA,

2020a)

Figura 07: Tabela de Horéarios VLT — Ramal Parangaba-Mucuripe

K

METROFOR s -
Sacretacis i NaEasstORIEN SUA VIAGEM INSTITUCIONAL NEGOCIOS METRODOC - PROTOCOLO Do que vocé precisa? n
PARAN MON VILA B.DE $.J.00 PONTES ANT, PAPICU ANT. PONTES §.J. DO B.DE VILA MON PARAN
GABA TESE UMIAO MELO TAUAPE VIEIRA SALEs ©APICU SALES VIEIRA TAUAPE MELO UNIAO TESE GABA
06:00 06:03 06:08 06:12 06:16 06:21 06:24 06:29 06:00 06:05 06:08 06:13 06:17 06:21 06:26 06:29
06:32 06:35 06:40 06:44 06:48 06:53 06:56 07:01 06:32 06:37 06:40 06:45 06:49 06:53 06:58 07:01
7:04 07:07 07:12 07:16 07:20 07:25 07:28 07:33 07:04 07:09 07:12 07:17 07:21 07:25 07:30 07:33
07:36 07:39 07:44 07:48 07:52 07:57 08:00 08:05 07:36 07:41 07:44 07:49 07:53 07:57 08:02 08:05
08:08 o8mn 08:16 08:20 08:24 08:29 08:32 08:37 08:08 08:13 08:16 08:21 08:25 08:29 08:34 08:37
08:40 08:43 08:48 08:52 08:56 09:01 09:04 09:09 08:40 08:45 08:48 08:53 08:57 09:01 09:06 09:09
09:12 09:15 09:20 09:24 09:28 09:33 09:36 09:41 09:12 09:17 09:20 09:25 09:29 09:33 09:38 09:41
09:44 09:47 09:52 09:56 10:00 10:05 10:08 10:13 09:44 09:49 09:52 09:57 10:01 10:05 10:10 10:13
10:16 10:19 10:24 10:28 10:32 10:37 10:40 10:45 10:16 10:21  10:24 10:29  10:33 10:37 10:42 10:45
10:48 10:51 10:56 11:00 11:04 1109 m2 naz 10:48 10:53 10:56 1m0l 1n:.os 11:09 n4 nz
1m:20 n:23 128 n:s2 n:36 s 1:44 11:49 m:20 1128 n:28 n:33 n:37 ma 1:46 149
ms2 11:58 12:00 12:04 12:08 1213 12:16 12:21 182 187 12:00 12:05 12:09 1213 12118 221
12:24 12:27 12:32 12:36 12:40 12:45 12:48 12:53 12:24  12:29  12:32 12:37 12:41 12:45 12:50 12:53
12:56 12:59 13:04 13:08 1302 1317 13:20 13:25 12:56 13:01  13:04 13:09 133 1317 13:22 13:25
16:30 16:33 16:38 16:42 16:46 16:51 16:54 16:59 16:30 16:35 16:38 16:43 16:47 16:51 16:56 16:59
17:02 17:05 17:10 1714 1718 17:23 17:26 17:5 17:02 17:07 17110 1718 17:19 17:23 17:28 17:3
17:34 17:37 17:42 17:46 17:50 17:55 17:58 18:03 17:34 17:39 17:42 17:47 17:5 17:58 18:00 18:03
18:06 18:09 18:14 1818 18:22 18:27 18:30 18:35 18:06 B’n 18:14 18:19 18:23 18:27 18:32 18:35
18:38 18:41 18:46 18:50 18:54 18:59 19:02 19:07 18:38 18:43 18:46 18:51 18:55 18:59 19:04 19:07
19:10 19:13 19:18 19:22 19:26 13:91 19:34 19:39 19:10 19:15 19:18 19:23  19:27 19:31 19:36 19:39
19:42 19:45 19:50 19:54 19:58 20:03 20:06 201 19:42 19:47 19:50 19:55 19:59 20:03 20:08 20
20:14 20:17 20:22 20:26 20:30 20:35 20:38 20:43 20:14 20:19  20:22 20:27 20:31 20:35 20:40 20:43
Fonte: Ceara (2020)
Figura 8: Estagdes Bicicletar
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Fonte: Google Maps. Editado pela Autora (2020).

Figura 9: Estacdes Bicicletar
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Figura 10: Esta¢fes Bicicletar
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A Prefeitura de Fortaleza esta fazendo uma pesquisa de origem-destino com objetivo de entender melhor
o perfil da mobilidade do cidad&o. Os ultimos dados divulgados informaram que 65% dos deslocamentos
diarios s&o a pé, 6nibus ou bicicleta, com 32% a pé, 28% de 6nibus e 5% de bicicleta. (REDACAO,
2020a) Isto demonstra a importancia das obras que ocorreram na Via Expressa, que proporcionou ao
usudrio mais de uma opc¢ao de modo de transporte.

2.3. Eficiéncia e eficacia do transporte publico

Para fazer esta andlise levou-se em consideracéo os parametros estabelecidos por Magalhdes (2019)
no que diz respeito a qualidade do sistema de transporte. Desta forma, avaliou-se o tempo de espera e
tempo de deslocamento para andlise da eficiéncia e a seguranca dos modos e pontualidade para analise
da eficacia.

Para avaliar o tempo de deslocamento, distancia de viagem e tempo de espera aplicou-se a escala de
avaliacéo do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) de Costa (2008). O indice foi criado a
partir de uma hierarquia de critérios que contém nove dominios, trinta e sete temas e oitenta e sete
indicadores. As escalas de avaliacdo para cada indicador permitem avaliar o desempenho em relacéo
as metas estabelecidas.

As etapas de uma viagem completa no sistema urbano de transporte sdo: 1) a caminhada da origem até
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o0 embarque; 2) a espera pelo veiculo no ponto de parada; 3) deslocamento dentro do coletivo; 4)
caminhada final do desembarque até o destino final. (FERRAZ & TORRES, 2004) Em todas essas
etapas deve-se levar em consideragéo a percepcao do usuario para garantir a eficiéncia do transporte.
A qualidade das calcadas nas caminhadas, o tempo de espera e o tempo de deslocamento.

Em 2019, o Moovit langou um Relatério Global Sobre Transporte Publico, analisou milhdes de viagens
em 99 cidades, inclusive Fortaleza. O relatério levou em consideragao os seguintes parametros, tempo
de deslocamento, tempo de espera, distdncia caminhada, nimero de baldeacdes, distancia da viagem
e fez uma pesquisa de opinido com os usuarios com o objetivo de analisar como ampliar o uso do
transporte publico, frequéncia de uso da micromobilidade e motivo do uso da micromobilidade. O
Relatério do Moovit levou em consideragcdo o metrd, VLT e 6nibus para analisar os pardmetros citados
acima.

De acordo com o Relatério do Moovit, 0 tempo médio de deslocamento total (trajeto a pé, tempo de
espera pelo veiculo e tempo de deslocamento no veiculo) em Fortaleza para o usuario do transporte
urbano é de 53 minutos. De acordo com a Escala da Avaliagdo de Tempo de Viagem do indice de
Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) (Figura 11), o tempo de viagem em Fortaleza tem um score 0,25.
O score maximo seria 1,00, desta forma afirma-se que o tempo de deslocamento total em Fortaleza é
regular para o usudrio. O ideal seria um tempo total de no maximo 20 minutos para completar o trajeto.

O tempo de espera médio foi de 20 minutos, incluindo as baldeag¢fes, se houver. O Relatério também
apresentou a porcentagem de usuarios com boa experiéncia (até 5 minutos) e experiéncia ruim (20
minutos ou mais) no tempo de espera, 6,62% e 49,43% respectivamente. Ao aplicar a escala de
avaliacdo do IMUS também no tempo de espera médio, tem-se um score de 0,75 (Figura 12). Pode-se
verificar que o tempo de espera é regular, ja que o score maximo é 1,00.

Figura 11: Escala de Avaliagcdo de Tempo de Viagem do IMUS

Score Valores de Referéncia®
Tempo médio de viagem para deslocamentos urbanos e metropolitanos,
por motivo trabalho e estudo, para todos os modos de transporte

1,00 Igual ou inferior a 20 min
0,75 30 min

0,50 40 min

0.25 50 min

0,00 60 min ou mais

Fonte: Costa, M. S. (2008)
Figura 12: Escala de Avaliagdo de Frequéncia de Atendimento do IMUS

Score Valores de Referéncia’™
Freqiéncia média de atendimento do servico de transporte publico por
6nibus nos horarios de pico

1,00 Até 15 minutos ou 4,00 énibus/hora
0,75 20 minutos ou 3,00 6nibus/hora

0,50 25 minutos ou 2,4 énibus/hora

0,25 30 minutos ou 2 dnibus/hora

0,00 35 minutos ou mais, ou 1,7 6nibus/hora

Fonte: Costa, M. S (2008)
Os usuarios do transporte urbano em Fortaleza caminham em média 558m, levou-se em consideracgao
0 percurso inicial partindo da origem, o percurso final até o destino e entre baldeacdes, se houver.
Apenas 10% dos usuarios caminham mais de 1km incluindo baldeacdes. (Moovit, 2019) Ferraz e Torres
(2004) afirmam que de acordo com os usuarios caminhar entre 300-500 m € uma experiéncia regular e
acima de 500 m é uma experiéncia ruim.
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As baldeacdes também sao um fator que determina a experiéncia do usuario e pode melhorar ou piorar
a eficiéncia do transporte. De preferéncia, o deslocamento entre dois pontos deveria ser direto sem
baldeacédo, contudo por motivos técnicos e econdmicos torna-se inviavel, em diversos casos. Um
desenho de linhas bem estruturado é determinante para reduzir o nimero de baldea¢bes em uma Unica
viagem. Para facilitar a baldeagao para o usuario é essencial que haja integracdo entre os modos de
transporte (FERRAZ & TORRES, 2004). De acordo com o Relatério do Moovit 53% dos usuarios fazem
2 baldeagdes em uma Unica viagem, 14%, 3 ou mais baldeac¢bes e 33%, sem baldeac¢&o nos trajetos
percorridos em Fortaleza.

Por fim, o Relatério da Moovit afirma que a distancia média das viagens em Fortaleza é de 7,55 km e
apenas 13% dos usuarios percorre 12 km ou mais em uma viagem Unica. De acordo com a Escala da
Avaliacio de Distancia de Viagem do indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) (Figura 13), a
distancia de viagem em Fortaleza tem um score 0,30. O calculo foi feito através da interpolacdo dos
valores da tabela. O ideal seria um score 1,00, ou seja, o tempo de viagem na capital pode ser
considerado regular na percepgdo do usuario. Ainda pela Escala de Avaliagdo da IMUS, 13% dos
usuarios que percorrem 12 km ou mais tem uma experiéncia ruim do transporte.

Figura 13: Escala de Avaliacédo de Distancia de Viagem do IMUS

Score Valores de Referéncia®
Distancia média das viagens urbanas e metropolitanas, para todos os
modos, em um Unico sentido, por motivo trabalho ou estudo

1,00 Igual ou inferior a 2 km
0,75 4 km
0,50 6 km
0,25 8 km
0,00 Maior ou igual a 10 km

Fonte: Costa, M. S (2008)
O Moovit ainda fez algumas perguntas para o usuario, o que faria vocé usar transporte publico com mais
frequéncia? Com que frequéncia vocé utiliza micromobilidade (bicicletas, patinetes e carros
compartilhaveis, entre outros) na sua cidade? Por que vocé usa micromobilidade? O resultado dessas
respostas possibilita uma analise do que deve ser melhorado no sistema de transporte para elevar a
eficiéncia dos modos de transporte (Figura 10 e 11).

Figura 14: Razdes para usar mais o transporte publico
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Fonte: Moovit (2019)
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Figura 15: Uso da Micromobilidade — Frequéncia
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Fonte: Moovit (2019)
Os trés principais fatores que fariam aumentar o uso do transporte puiblico convergem para as afirmagfes
de Ferraz e Torres (2004) no que diz respeito & mobilidade urbana na percepc¢ao do usuéario, um menor
tempo de espera e maior numero de veiculos disponiveis, pontualidade e seguranca.

O fator seguranca abrange ndo somente 0s acidentes com os veiculos, mas também os atos de violéncia
seja dentro dos veiculos ou nos pontos de parada. (FERRAZ & TORRES, 2004). Este tema vai além do
que um problema de mobilidade urbana, deve ser considerado uma problematica da cidade em
seguranca publica. E dever do poder publico oferecer uma cidade segura, que garanta o direito de ir e
vir do cidadéo.

A micromobilidade é definida como pequenas distancias percorridas com modos de transporte ndo-
motorizado. A pesquisa do Moovit traz as razfes pelas quais 0s usuarios utilizam ou nao utilizam a
micromobilidade (Figura 12 e 13). Em nimeros totais, as raz8es para ndo usar sdo mais variadas do que
as razdes para usar. O primeiro motivo citado pelos usuarios para utilizar a micromobilidade é o preco
mais em conta. Isto reflete a importancia de oferecer um transporte puablico que seja financeiramente
viavel para toda a populacéo. Em Fortaleza, com o bilhete Unico o usuario pode retirar uma bicicleta e
percorrer um trajeto em até 1h sem custo algum, isto é mais atrativo do que pagar por 6nibus ou VLT e
ainda esperar no ponto de parada.

Em compensagéo, o primeiro motivo para ndo utilizar a micromobilidade & novamente relacionado a
seguranca. Este é um fator importante nas grandes cidades do Brasil, e ndo é diferente de Fortaleza. De
acordo com o Portal G1 Ceara, Fortaleza € a segunda cidade mais perigosa do Brasil e a sétima no
mundo. Esses dados foram obtidos pelo estudo realizado pela ONG do México "Seguridad, Justicia y
Paz” (G1 Ceara, 2018)

Figura 16: Grafico Micromobilidade — Razdes para Usar

Fonte: Moovit (2019)
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Figura 17: Grafico Micromobilidade — Razdes para Nao-Usar

Fonte: Moovit (2019)

Em 2015, a Prefeitura de Fortaleza em parceria com o Sindicato das Empresas de Transporte de
Passageiros do Estado do Ceara (Sindinibus) lancou o aplicativo Meu Onibus com objetivo de facilitar
a vida do usuério do transporte publico da capital. O aplicativo informa em quanto tempo o 6nibus
chegara no ponto de parada. Até 2019, contava com 358 linhas e 6399 pontos de 6nibus cadastrados
em seu sistema. Os dados sdo obtidos pela base da Empresa de Transporte Urbano de Fortaleza
(ETUFOR) e do sistema de GPS dos veiculos. Em agosto de 2019, totalizou 752.307 downloads e uma
média diaria de 40 mil acessos (FORTALEZA, 2020a)

Devido a esse aplicativo € possivel o usuério se programar melhor para se dirigir ao ponto de dnibus no
tempo certo que o veiculo chegara. Contudo ainda ndo é possivel garantir que caso 0 usuario chegue
apos a saida do 6nibus, o tempo de espera pelo proximo veiculo ndo sera longa. O objetivo do aplicativo
€ viabilizar uma melhor experiéncia para o usuario, ndo reduz o intervalo de tempo entre um veiculo e
outro.

3. Resultados

Na via objeto de estudo deste trabalho tem-se trés tipos de modo de transporte a disposicdo da
populacéo, VLT, Onibus e Bicicleta compartilhada. E possivel tracar um trajeto de origem-destino para
diversos locais da cidade partindo da Via Expressa, seja pela proximidade com o Terminal do Papicu ou
pela quantidade de estacdes do Bicicletar a uma distancia de no maximo 500m de caminhada.

A Tabela 02 apresenta a disponibilidade de horérios e as tarifas para cada modal. Pode-se afirmar que
guanto a mobilidade o trecho entre Avenida Almirante Henriqgue Sabdia e Avenida Governador Raul
Barbosa condiz com a definicdo de Magalhdes (2019) quando diz que o servico deve ser acessivel
financeiramente a todos e oferecer uma disponibilidade espacial e temporal.

O modo 6nibus ainda € o mais utilizado pela populagédo dependente do transporte publico, portanto &
compreensivel que seja o que oferta mais horarios e linhas. E possivel embarcar a partir das 04:30h no
Terminal do Papicu com uma frequéncia média de 10 a 15 minutos de espera a depender da linha
escolhida. O VLT, por ser novo, ainda tem suas limitacdes no que diz respeito a disponibilidade, porém
atende nos horéarios de pico. Por fim, a bicicleta esta 24h a disposi¢éo da populag¢éo, contudo com a
limitagdo do nimero de vagas por estacéo e alguns problemas técnicos na liberacéo da bicicleta.

Dentre os trés modos citados neste trabalho, dois tém opg¢des gratuitas de utilizacdo. O VLT por estar
em fase de teste, ndo cobra tarifa, e o Bicicletar oferece ao usuario a possibilidade de usar o bilhete
Unico para retirada da bicicleta. O 6nibus, apesar de ndo ter gratuidade para a populacdo em geral,
oferece dois horarios de tarifa social com valor reduzido. E valido ressaltar que, Fortaleza possui um
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cartdo gratuidade distribuido para a populacdo com alguma deficiéncia. Mais de 25 mil pessoas foram
beneficiadas com esse cartdo, e ainda com a op¢édo de levar um acompanhante, se comprovada a
obrigatoriedade. (FORTALEZA, 2019b)

Tabela 2: Modos de Transporte por Horério e Tarifa

Tﬂ?ld;;:fte Fuml:-ilgrrl?a"n:;nto Tarifa

VLT 6h as 13h Gratuito

VLT 16:40h as 20h Gratuito
Onibus 04:30h &s 9h R§ 3,60 /R$ 1,50
Onibus 9h as 11h R§ 3,00 /R§ 1,30
Onibus 11h as 14h RF 3,60 /R 1,50
Onibus 14h as 16h R§3,00/R$ 1,30
Onibus 16h as 23:50h R§ 3,60/ R§ 1,50
Bicicleta 24h Gratuito - Bilhete [Iniq:0|
Bicicleta 24h Passe Diario: RS 5,00
Bicicleta 24h Passe Mensal: RS 20,00
Bicicleta 24h Passe Anual: RS 80,00

Fonte: Prefeitura de Fortaleza (2020) e Ceara (2020). Elaborado pela Autora (31/07/2020).
A Tabela 03 e 04 apresentam um resumo dos valores médios dos indicadores avaliados pelo Moovit
para a cidade de Fortaleza. Aplicou-se a Escala de Avaliacdo do IMUS em trés desses indicadores,
tempo médio de deslocamento, tempo médio de espera e distancia média por viagem. O score do IMUS
varia de 0,00 a 1,00. Para facilitar a analise classificou-se da seguinte forma os scores: de 0,00 a 0,25
como ruim; de 0,50-0,75 como regular; score 1,00 como bom.

A Tabela 05 apresenta um resumo dos scores obtidos para os indicadores e a classificacdo. Desta forma,
€ possivel afirmar que a eficiéncia do sistema de transporte em Fortaleza precisa melhorar. Apesar das
obras do PlanMob na Via Expressa, a experiéncia do usuario ainda esta abaixo do esperado. Contudo,
€ interessante perceber que o tempo de espera dentre os indicadores € o que tem maior score apesar
de ainda ser o principal motivo para o usuério ndo utilizar o transporte publico.

Tabela 3: Médias de Tempo e Distancia percorrida

Tempo médio Tempo Distancia Distancia

de médio de média de média por
Deslocamento Espera Caminhada Viagem
53 min 20 min 553 m 7.55m

Fonte: Moovit (2019). Elaborado pela Autora (31/07/2020).

Tabela 4: Nimero de Baldeacdes dos Usuarios

Baldeagdes 2 ou mais J ou mais Nenhuma
53% 14% 3%

Fonte: Moovit (2019). Elaborado pela Autora (31/07/2020).
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Tabela 5: Avaliacao pela Escala do IMUS

Score
Indicador obtido Classificagio
Tempo de
Deslocamento médio 0,25 Ruim
Tempo de Espera
medio 0,75 Regular
Distancia de
Caminhada média 0,30 Ruim

Fonte: COSTA (2008). Elaborado pela Autora (18/08/2020)
Ferraz e Torres (2004) apresentam um quadro com o padrdo de qualidade do transporte publico por
Onibus, como pode ser visto na Figura 13. Assim, nota-se que a distancia média de caminhada em
Fortaleza é ruim para regular. O tempo de espera, que seria o intervalo entre atendimentos, também é
regular de acordo com o quadro apresentado. E importante salientar que esse quadro s6 leva em
consideracdo o 6nibus como modo de transporte, porém os dados do moovit também considerou o
Onibus em sua analise.

Em relacdo as baldeacdes € preciso ter cautela a analisar esse fator, uma vez que em um sistema de
transporte integrado e complexo é dificil trajetos sem baldeacbes. Ferraz e Torres (2004) afirma que o
ideal seria o deslocamento entre dois pontos sem baldeacdo, contudo em um sistema complexo é
inviavel por questdes técnicas e econdmicas. Ainda afirmam que é possivel mitigar o niumero de
baldeac6es com uma configuracdo espacial que facilite os deslocamentos.

Outra forma de melhorar a experiéncia do usuario nas baldeac8es é proporcionar a integracao fisica e
tarifaria, através de cartdes de acesso e pontualidade dos servigos de transporte. As obras da Via
Expressa visam essa integracdo, porém ainda ndo se pode garantir a integracao tarifaria quando o VLT
estiver cobrando o usuario. Espera-se que os gestores publicos tenham esse entendimento da
importancia da integracdo desses modos de transporte.

Figura 13: Quadro padréo de qualidade do transporte publico por 6nibus
Fatores Pardimetros de avaliacio Bom Regular Ruim

Distincia de caminhada no inicio ¢ no

& > < 300 300-300 = 500
fim da viagem (m)

Declividade dos percursos nio
Acessibilidade exagerada por grandes distincias, Deixa'a
passeios revestidos e em bom estado, Satisfaténo dc::;u"‘ Insatisfatorio
seguranca na travessia das ruas, X
iluminagdo notuma, etc.

Fregiéncia de Intervalo entre atendimentos e s o
: <15 15-30 =30
atendimento {minutos)

Fonte: COSTA (2008). Elaborado pela Autora (18/08/2020)

No Relatério do Moovit, a principal razdo que faria o fortalezense preferir o transporte publico seria maior
frequéncia de veiculos e o menor tempo de espera. Essas razdes estdo inter-relacionadas uma vez que,
se ha maior nimero de veiculos a disposi¢éo reduz-se o tempo de espera por embarque. Contudo, nao
€ téo simples assim, mais veiculos na rua causam outros problemas, como poluicdo ambiental.

O aplicativo Meu Onibus consegue mitigar essa percepcdo do longo tempo de espera por um novo
veiculo. Se antes de sair da origem, verificar-se qual horario o transporte ira chegar no ponto de parada,
€ possivel programar a saida no horéario proximo. Isto ndo reduz o tempo de espera, mas altera a
percepcao do usuario. Uma vez que a sensacao ao esperar narua é diferente de esperar dentro de casa
ou do escritdrio, ou de algum lugar que esteja mais confortavel.
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O Relat6rio do Moovit, no que diz respeito a micromobilidade, apresenta que a maioria dos usuarios nao
utiliza nenhum dos modos oferecidos (bicicleta, carro compartilhado, patinetes, etc.), o que corrobora
com o estudo da Prefeitura de Fortaleza sobre o perfil da mobilidade do Fortalezense que afirma que
apenas 5% dos usudrios utilizam a bicicleta.

Apesar dos esforcos do poder publico em incentivar o uso da bicicleta compartilhada, a populagao tem
resisténcia, principalmente pelo fator seguranca. O Relatdrio afirma que para a maioria da populacdo o
principal motivo para néo utilizar a micromobilidade é a seguranca. Os usuarios tém medo de fazerem
seus trajetos de bicicleta, sofrerem violéncia e perderem seus bens. Contudo, a principal razdo para
utilizar é a tarifa mais em conta do que os outros modos. Ou seja, a populacdo demanda um transporte
seguro a um valor que cabe no orgamento.

A cidade de Fortaleza nos ultimos anos tem evoluido bastante no que diz respeito a mobilidade urbana,
porém ainda precisa melhorar em outros pontos importantes para a popula¢do, como seguranca e tempo
de deslocamento e espera. A tarifa é apenas o quarto fator citado pelos usuarios como uma razao para
ndo usar o transporte publico.

4. Concluséao

A Via Expressa no trecho entre o Terminal do Papicu e a Avenida Governador Raul Barbosa apresenta
uma boa infraestrutura para mobilidade, com diversos modos de transporte e op¢des de acesso para o
usuario. As tarifas em vigéncia também sao atrativas. Sao valores que a maioria da populagéo pode
pagar para ir e voltar do trabalho. Quanto a disponibilidade dos modos, o dnibus ainda tem maior oferta,
até por ser ainda o principal modo de transporte do sistema. Tanto o VLT quanto a bicicleta sdo opg¢des
mais recentes no sistema de transporte de Fortaleza.

O tempo de deslocamento e tempo de espera ainda séo fatores que precisam melhorar no sistema de
transporte urbano em Fortaleza. De acordo com a escala da avaliacdo da IMUS, o tempo de
deslocamento e distancia caminhada médios so ruins para o usuério e o tempo de espera regular.

Na percepc¢do do usuério, o tempo de espera faz com que ele prefira veiculo préprio ou outro modo de
transporte. Contudo, o aplicativo Meu Onibus que foi lancado pelo Sindiénibus busca melhorar essa
percepcado, uma vez que é possivel verificar em quanto tempo o 6nibus estara no ponto de parada, fica
mais facil para programar o horario de saida da origem.

A segurancga também afasta o usuario do transporte publico, o medo de sofrer qualquer violéncia no
trajeto faz com que a populacdo n&o utilize a bicicleta como modo de transporte, mesmo sendo uma
tarifa mais barata do que 6nibus e metrd, por exemplo.

Por fim, pode-se afirmar que o sistema de transporte publico de Fortaleza esta em desenvolvimento
continuo. Através do PlanMob, os gestores publicos seguem uma linha de planejamento que visa a
melhoria da mobilidade urbana da cidade. Ainda ha muito o que melhorar para a cidade realmente
atender as demandas da populagéo, mas as ac¢des estudadas neste artigo confirmam o trabalho em
execucdo em Fortaleza em prol da mobilidade.
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